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Unser vollständiges Angebot zum Thema Schienenverkehr (Veranstaltungen, Publikationen, Schlagzeilen etc.) 

finden Sie unter wko.at/aussenwirtschaft/schienenverkehr. 

 

 

 

 

Eine Information des 

 

AußenwirtschaftsCenters São Paulo 

T +55 11 3044 9944 

E saopaulo@wko.at 

W wko.at/aussenwirtschaft/br 

 

 

fb.com/aussenwirtschaft 

twitter.com/wko_aw 

linkedIn.com/company/aussenwirtschaft-austria 

youtube.com/aussenwirtschaft 

flickr.com/aussenwirtschaftaustria 

www.austria-ist-ueberall.at 
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1. Schienenverkehr in Brasilien 

 
Die brasilianische Eisenbahn setzt sich aus öffentlichen und privaten Konzessionären zusammen die landesweit 

sowohl den Personentransport, Großteils in den Ballungszentren, allen voran São Paulo und Rio de Janeiro, als 

auch den Gütertransport, betreiben. 

 

Mitte der 1990er Jahre begann die Privatisierung des brasilianischen Eisenbahnnetzwerks. Der 

Schienengüterverkehrssektor setzt sich seitdem aus privaten und öffentlichen Konzessionären zusammen. Der 

Großteil des Eisenbahnnetzes wird von privaten Konzessionären betrieben. 

 

Die privaten und öffentlichen Konzessionäre betreiben aktuell 29.925,3 km Schiene und verbinden die wichtigsten 

Bergbau- und Stahlzentren, Industriezentren und landwirtschaftliche Regionen des Landes mit den wichtigsten 

Häfen, inklusive dem Hafen Santos im Bundesstaat São Paulo, dem Hafen Itaqui im Bundesstaat Maranhão, dem 

Hafen Vitória im Bundesstaat Espírito Santo und dem Hafen Rio de Janeiro im gleichnamigen Bundesstaat. 

 

Die Zahl der Arbeitsplätze im Eisenbahn-Sektor, sowohl direkte als auch indirekte, hat sich seit Beginn der 

Privatsierungen um mehr als verdreifacht, von 13.506 im Jahr 1997 auf 41.632 im Jahr 2019. 

 

Die Privatisierung in den 90er Jahren führte beim Schienengüterverkehr zu einem Anstieg des transportierten 

Volumens. Im Zeitraum 1997 bis 2019 stieg das Transportvolumen um 95%, von 253 Mio. Tonnen (1997) auf 493,8 

Mio. Tonnen (2019). 

 

Der Schienengüterverkehr erbrachte in Brasilien im Jahr 2018 eine Transportleistung von 407 Milliarden 

Tonnenkilometern. Im Jahr 2019 reduzierte sich die Transportleistung um 10% auf 366 Milliarden 

Tonnenkilometern. Der Rückgang des transportierten Gesamtvolumens, der erste signifikante seit 23 Jahren, ist 

auf die Unterbrechung der Eisenerzproduktion in einigen brasilianischen Minen, nach dem Dammbruch von 

Brumadinho im Jänner 2019, zurückzuführen.  

 

Der Gütertransport auf der Schiene hat in Brasilien enorme Wichtigkeit für die Sektoren Bergbau und 

Landwirtschaft. Über 95% aller exportierten Erze werden auf der Schiene zu den brasilianischen Häfen 

transportiert, bei landwirtschaftlichem Schüttgut beträgt der Anteil immerhin über 45%, bei Zucker sind es fast 

50%.  

 

Seit Beginn der Konzessionen haben die brasilianischen Frachteisenbahnunternehmen über BRL 75 Mrd. 

investiert. Die Investitionen flossen hauptsächlich in die Verbesserung und Wiederherstellung des 

Schienennetzes, den Kauf und die Renovierung von Schienenfahrzeugen, den Erwerb neuer Technologien und die 

Ausbildung von Arbeitskräften.  

 

Die brasilianischen Güterverkehr-Eisenbahnunternehmen betreiben 3.405 Lokomotiven und 115.434 Waggons 

(2019). Im Jahr 1997 waren es 1.154 Lokomotiven und 43.816 Waggons. 

 

Im Gegensatz dazu ist der urbane Personentransport 1.116,5 Kilometer lang, transportiert ca. 10,9 Millionen 

Personen pro Tag und verfügt über 48 verschiedene Linien. Darüber hinaus gibt es 15 verschiedene 

Personentransport-Anbieter am brasilianischen Markt, die die brasilianische Bevölkerung täglich zu 624 

verschiedenen Stationen befördern. 

 

Durch die Coronakrise wurde jedoch ein Umsatzeinbruch von 6,1 Milliarden RS verursacht.  
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In den 1970er Jahren beförderte Brasilien 100 Millionen Fahrgäste pro Jahr mit der Bahn. Heutzutage sind es 

kaum noch fünf Millionen.  

Im Gegensatz zum brasilianischen Autobahnnetz ist das Eisenbahnnetz in Bezug auf den Personenverkehr, das 

aus U-Bahnen, S-Bahnen, VLTs, Einschienenbahnen und Luftkissenfahrzeugen besteht, kaum mehr als tausend 

Kilometer lang.  

Die Metropolregionen São Paulo und Rio de Janeiro machen 70 % des gesamten brasilianischen Schienennetzes 

aus und erstrecken sich beinahe über dieselbe Länge.  

 

Der Bundesstaat São Paulo ist am besten ausgebaut im Vergleich zu den anderen brasilianischen Bahnhöfen. 

Neben dem kontinuierlichen Ausbau des U-Bahnnetzes steht auch das Projekt „InterCity Zug“ im Mittelpunkt.  

 

Die Investitionen der öffentlichen Hand für den Bau des „InterCity Zug“ Projekts werden auf BRL 8,5 Mrd. 

geschätzt. Das Ziel ist eine Hochgeschwindigkeitsstrecke zwischen den Städten São Paulo und Campinas mit 

einem Zwischenstopp in Jundiaí zu errichten. 

 

Die Ausschreibung für den ersten Abschnitt (Nord-Achse) der Strecke soll im November 2022 stattfinden. 

Der Intercity-Zug sollte aus den folgenden vier Hauptlinien bestehen: 

• Nordachse (São Paulo bis Americana) 

• Südachse (von São Paulo nach Santos, über ABC und Cubatão) 

• Westachse (von São Paulo nach Sorocaba, über São Roque) 

• Ostachse (São Paulo bis Pindamonhangaba, über São José dos Campos und Taubaté) 
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2. Konzessionen 

2.1. Personenverkehr 
 

Linie Beschreibung 

Metrô São Paulo U-Bahn in São Paulo 

CPTM S-Bahn der Metropolregion von São Paulo 

Via Quatro U-Bahn Linie 4 in São Paulo 

Via Mobilidade U-Bahn Linie 5 in São Paulo 

Metrô Rio U-Bahn in Rio de Janeiro 

SuperVia S-Bahn der Metropolregion Rio de Janeiro 

VLT Carioca Straßenbahn in Rio de Janeiro 

CBTU Städtische Züge in Belo Horizonte (MG), Maceió (AL), João Pessoa (PB), 

Recife (PE) und Natal (RN) 

Metrô de Fortaleza  U-Bahn in Forteleza 

CTB Vorortzug in Salavador 

CCR Metrô Bahia U-Bahn von Salvador 

Metrô DF U-Bahn von Brasília 

TRENSURB S-Bahn der Metropolregion Porto Alegre 

 

 

3.2. Frachtverkehr 
 

Konzession Betreiber Bundesstaaten Strecke 

Estrada de Ferro Paraná Oeste FERROESTE PR 248,1 km 

Ferrovia Centro-Atlântica VLI MG, SE, GO, ES, 

DF, RJ, BA, SP 

7.856,8 km 

Ferrovia Norte Sul (FNSTN) VLI (Subkonzession) MA, TO 744,5 km 

Ferrovia Tereza Cristina FTC SC 161,6 km 

Ferrovia Transnordestina Logística FTL MA, PI, CE, RN, 

PB, PE, AL 

4.295,1 km 

MRS Logistica  MRS MG, RJ, SP 1.821,3 km 

Ferrovia Norte Sul Tramo Central 

(FNSTC) 

Rumo TO, GO 1.554 km 

Rumo Malha Norte Rumo MT, MS 735,3 km 

Rumo Malha Oeste Rumo SP, MS 1.973 km 

Rumo Malha Paulista Rumo SP, MG 2.119,2 km 

Rumo Malha Sul Rumo RS, SC, PR, SP 7.223,4 km 

Transnordestina Logística (in Bau) TLSA PI, CE, PE 1.753 km 

Estrada de Ferro Carajás Vale PA, MA 996,7 km 

Estrada de Ferro Vitória a Minas Vale ES, MG 894,2 km 

Ferrovia de Integração Oeste-Leste I BAMIN  BA 535 km 
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3.3. Verlängerung von Konzessionen  
 

Die brasilianische Regierung hat im Juli 2022 der vorzeitigen Verlängerung der Konzession von MRS Logística um 

30 weitere Jahre zugestimmt. Im Gegenzug für die Verlängerung muss das Frachttransportunternehmen 

Investitionen in der Höhe von 21 Mrd. R$ für die Aufrechterhaltung der Transportkapazität tätigen.  

 

Ebenso wurde die Konzession der Rumo Malha Paulista bis 2058 verlängert. Zudem wurde im Jahr 2020 vorzeitige 

Verlängerungsverträge für die beiden Strecken des Bergbaukonzerns Vale genehmigt. Die Verlängerung der 

Konzession wurde ab 2027 angesetzt, da zu diesem Zeitpunkt die aktuellen Verträge auslaufen.  

 

Die Strecken FICO und FIOL werden an die derzeitige Nord-Süd-Eisenbahnlinie angeschlossen, wodurch 

alternative Transportstrecken für den Transport von Getreide- und anderen Agrarprodukten aus dem Westen 

Brasiliens geschaffen werden können. 

 

 

3. Aktuelle Bahnprojekte („Pro Trilhos“) 

 

Porto do Açu Operações S.A.  
Strecke: São João da Barra-RJ  

Distanz: 41.170 km 

Beschreibung: Der Hafen von Açu übernimmt die Investitionen in Höhe von 610 Millionen RS. Dadurch 

wird eine neue Route für den Transport von Erdgas und landwirtschaftlicher Produkte ins Landesinnere 

erschlossen.  Nach Angaben des Infrastrukturministeriums soll diese erste private Eisenbahn 4.400 

Arbeitsplätze schaffen und über eine Transportkapazität von 50 Millionen Tonnen pro Jahr verfügen 

sowie den Hafen von Açu an das brasilianische Schienennetz anschließen. 

 

VLI Multimodal S.A 
Strecke: Cubatão, SP nach Santos, SP 

Distanz: 9 km 

Beschreibung: Mit dem Ziel die Infrastruktur im Hafen von Santos (SP) weiter auszubauen wurde eine 

Investition von ca. 1 Milliarde R$ für das neue Bahnprojekt getätigt. Das neue Segment befindet sich 

zwischen der Werft Perequê in Cubatão (SP) und dem linken sowie rechten Ufer des Hafens von Santos, 

wodurch die Werften Conceiçãozinha bzw. Valongo verbunden werden. 

 

Morro do Pilar Minerais S.A. 
Strecke: Colatina, ES nach Linhares, ES 

Distanz: 100 km 

Beschreibung: Die Eisenbahn ist auf den Transport von 25 Millionen Tonnen Eisenerzfracht (festes 

Schüttgut) pro Jahr ausgerichtet. Die Haupttätigkeit von Morro do Pilar Minerais SA ist die Gewinnung 

von Eisenerz. Es wird eine Investition in der Höhe von 1 Milliarde R$ vorgesehen. 

 

  

https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeson1de2022SoJoodaBarraRJPortodoAuOperaesS.A..pdf
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Petrocity Ferrovias Ltda. 
Strecke: Unaí, MG nach Campos Verdes, GO 

Distanz: 530 km 

Beschreibung: Das Petrocity-Konsortium beantragte bei der Bundesregierung die Genehmigung zum 

Bau einer Eisenbahnstrecke zwischen Campos Verdes (GO) und Unaí (MG) mit einer Länge von 530 

Kilometern und einer geschätzten Investition von 5,3 Milliarden R$. Präsident Bolsonaro selbst kündigte 

den Bau dieser neuen Eisenbahn über seine Profile auf sozialen Netzwerken an und betonte, dass dieses 

Projekt dem Landesinneren von Brasilien mehr Entwicklung bringen und eine direkte Verbindung zu den 

Häfen in Espírito Santo herstellen wird. 

 

3G Empreendimentos e Logística S.A. 
Strecke: Barcarena, PA und Santana do Araguaia, PA verbunden zwischen Rondon do Pará, PA und 

Açailândia-MA 

Distanz: 1.370 km 

Beschreibung: Die Eisenbahnstrecke verbindet die Städte Barcarena und Santana do Araguaia im 

Bundesstaat Pará. Der Beitrittsvertrag wurde mit dem Ministerium für Infrastruktur und der Firma 3G 

Empreendimentos e Logística unterzeichnet. Die Investitionen betragen ungefähr 13,70 Milliarden R$ – 

aus 100% privaten Mitteln. 

 

Rumo S.A. 
Strecke: Bom Jesus do Araguaia, MT a Água Boa, MT 

Distanz: 249,2 km 

Beschreibung: Präsident Jair Bolsonaro gab auf Facebook die Genehmigung des Projekts für eine neue 

Eisenbahnstrecke bekannt, die Água Boa mit Bom Jesus do Araguaia (MT) verbinden wird. In der 

Veröffentlichung informiert der Präsident, dass der Staat mehr als 133 Milliarden R$ an privaten 

Investitionen erhalten wird, die für den Bau von Eisenbahnen in mehreren brasilianischen 

Bundesstaaten bestimmt sind. 

 

Macro Desenvolvimento Ltda. 
Strecke: Presidente Kennedy, ES nach Conceição do Mato Dentro, MG und Sete Lagoas, MG 

Distanz: 610 km 

Beschreibung: Zwei Bergbauunternehmen, die den Bau mehrere neuen Strecken vorantrieb, um den 

Vertrieb ihrer Produkte zu erleichtern, tätigten Investitionen in Höhe von 83,7 Mrd. R$. Eine dieser 

Strecken reicht von Presidente Kennedy nach Conceição do Mato Dentro und Sete Lagoas und dient zum 

Transport von Rohstoffen.  

 

Petrocity Ferrovias Ltda. 
Strecke: Barra de São Francisco, ES nach Brasília, DF 

Distanz: 1.108 km 

Beschreibung: Die „Estrada de Ferro JK“-Eisenbahnstrecke hat eine geplante Länge von 1.108 km und 

wird Brasília mit Barra de São Francisco (ES) verbinden. Das zuständige Unternehmen heißt Petrocity 

und dessen Investitionen werden voraussichtlich 13,5 Mrd. R$ betragen. Zusätzlich zu dieser Investition 

verpflichtete sich das Unternehmen, 700 Millionen R$ in sechs UTACs (Transshipment and Cargo 

Storage Units) entlang der Gleise zu investieren.  

 

 

 

https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso1PresidenteKennedyESaConceiodoMatoDentroMGeSeteLagoasMGMacroDesenvolvimentoLtda.pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso2BarradeSoFranciscoESaBrasliaDFPetrocityFerroviasLtda.pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso2BarradeSoFranciscoESaBrasliaDFPetrocityFerroviasLtda.pdf
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Estrada de Ferro Paraná Oeste S/A - Ferroeste 
Strecke: Maracaju, MS nach Dourados, MS  

Distanz: 76 km 

Beschreibung: Im Rahmen des „Pró-Trilhos“-Programms unterzeichnete das Verkehrsministerium 

Verträge für den Bau und Betrieb der Maracaju mit Dourados auf einer 76 Kilometer langen Strecke 

verbindet. Ferroeste (Estrada de Ferro Paraná Oeste SA/Ferroeste) tätigte eine Investition in Höhe von 

1,2 Mrd. R$. Maracaju, einer der wichtigsten Getreideproduzenten in Mato Grosso do Sul, wird durch die 

Öffnung neue Möglichkeiten geboten, um sein wirtschaftliches Wachstum zu fördern.  

 

Estrada de Ferro Paraná Oeste S/A - Ferroeste 
Strecke: Cascavel, PR nach Foz do Iguaçu, PR  

Distanz: 166 km 

Beschreibung:  Die Strecke zwischen Cascavel und Foz do Iguaçu hat das Ziel den Transport von Fracht 

aus Paraguay und Argentinien zu ermöglichen. Die Gesamtkosten der Arbeiten werden auf R$ 29,4 

Milliarden geschätzt. Die Konzession des Projektes erstreckt sich über 70 Jahre.  

 

Estrada de Ferro Paraná Oeste S/A – Ferroeste 
Strecke:  Cascavel, PR nach Chapecó, SC 

Distanz: 286 km 

Beschreibung: Die geplante Investition für die 286 km lange Eisenbahnstrecke beträgt 6 Mrd. R$, die 

vollständig aus dem Privatsektor stammen. Der Bau der Schienen wurde von Schweine- und 

Geflügelzüchter im Westen Brasiliens gefordert, die auf den Transport von Mais als Futtermittel 

angewiesen sind.  

 

Grão Pará Multimodal Ltda. 
Strecke:  Alcântara, MA nach Açailândia, MA 

Distanz: 520 km 

Beschreibung: Investitionen in Höhe von 5,2 Mrd R$ werden erwartet. Insgesamt sollen fast 100.000 neue 

indirekte und direkte Arbeitsplätze geschaffen werden. 

 

Planalto Piauí Participações e Empreendimentos S.A. 
Strecke:  Ipojuca, PE nach Curral Novo, PI 

Distanz: 717 km 

Beschreibung: Das Projekt benötigt private Investitionen in Höhe von 5,7 Milliarden R$, die von der Firma 

Planalto Piauí Participações aufgebracht wird. Zudem ist die neue Zugstrecke Teil des Pró Trilhos 

Programms. 

 

  

https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso3MaracajuMSaDouradosMSEstradadeFerroParanOesteSAFerroeste.pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso3MaracajuMSaDouradosMSEstradadeFerroParanOesteSAFerroeste.pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso4CascavelPRaFozdoIguauPREstradadeFerroParanOesteSAFerroeste.pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso4CascavelPRaFozdoIguauPREstradadeFerroParanOesteSAFerroeste.pdf
https://g1.globo.com/pr/oeste-sudoeste/cidade/foz-do-iguacu/
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso5CascavelPRaChapecSCEstradadeFerroParanOesteSAFerroeste.pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso6AlcntaraMAaAailndiaMAGroParMultimodalLtda.pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso6AlcntaraMAaAailndiaMAGroParMultimodalLtda.pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso7IpojucaPEaCurralNovoPIPlanaltoPiauParticipaeseEmpreendimentosS.A..pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso7IpojucaPEaCurralNovoPIPlanaltoPiauParticipaeseEmpreendimentosS.A..pdf
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Bracell SP Celulose Ltda. 
Strecke: Lencóis Paulista, SP 

Distanz: 4,3 km 

 

Strecke: Lençóis Paulista, SP nach Pederneiras, SP  

Distanz: 19,5 km 

 

Beschreibung: Das Ziel ist es, Güter aus Zellulose zu transportieren, die auf 1,7 Millionen Tonnen pro 

Jahr geschätzt werden. Die Investitionen in das Projekt betragen ca. 200 Millionen R$. Insgesamt sollen 

2.450 neue direkte und indirekte Arbeitsplätze geschaffen werden. 
 

Fazenda Campo Grande Empreendimentos e Participações Ltda. 
Strecke: Santo André, SP 

Distanz: 143.352 m2 

Beschreibung: Die prognostizierten Investititone liegen bei über 320 Millionen R$ für eine Erweiterung 

um 7 km. 
 

VLI Multimodal S.A. 
Strecke: Porto Franco, MA nach Balsas, MA  

Distanz: 230 km 

Beschreibung: Der Bau der neuen Eisenbahnstrecke mit bringt einige Vorteile mit sich: mehr Anreize 

für wirtschaftliche Investitionen, geringerer logistischer Aufwand sowie mehr Investitionen für die 

Regionen, die nun durch die neue Strecke verbunden werden. Die Kosten für die Konstruktion der neuen 

Gleise belaufen sich auf 2,3 Mrd. R$. 
 

Brazil Iron Mineração Ltda. 
Strecke: Abaíra, BA nach Brumado, BA 

Distanz: 120 km 

Beschreibung: Das Projekt sieht einen Anschluss an die West-East Integration Railroad (Fiol) und 

zukünftig an die Centro-Atlântica Railroad (FCA) vor. Die Eisenbahn wird die Mocó-Mine in Piatã und 

andere Minen, die das Unternehmen im Bundesstaat besitzt, mit der Kreuzung mit Fiol in der Nähe von 

Brumado verbinden. Die Investitionen für dieses Projekt belaufen sich auf 1,2 Mrd. R$. 
 

Minerva Participações e Investimentos S.A. 
Strecke: Açailândia, MA nach Barcarena, PA 

Distanz: 571,347 km 

Beschreibung: Die Strecke wird den Zugang zum Hafen von Vila do Conde in der Gemeinde Barcarena 

im Bundesstaat Pará ermöglichen. Aufgrund seiner Nähe zu den europäischen und nordamerikanischen 

Märkten stellt die Strecke eine wettbewerbsfähige Alternative für den Außenhandel dar. Die Investitionen 

werden auf 7,8 Mrd R$. 

 

  

https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso8LencisPaulistaSPBracellSPCeluloseLtda.pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso9LenisPaulistaSPaPederneirasSPBracellSPCeluloseLtda.pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso10SantoAndreSPFazendaCampoGrandeEmpreendimentoseParticipaesLtda.pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso10SantoAndreSPFazendaCampoGrandeEmpreendimentoseParticipaesLtda.pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso11PortoFrancoMAaBalsasMAVLIMultimodalS.A..pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso11PortoFrancoMAaBalsasMAVLIMultimodalS.A..pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso12AbaraBAaBrumadoBABrazilIronMineraoLTDA..pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso12AbaraBAaBrumadoBABrazilIronMineraoLTDA..pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso13AailndiaMAaBarcarenaPAMinervaParticipaeseInvestimentosS.A..pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso13AailndiaMAaBarcarenaPAMinervaParticipaeseInvestimentosS.A..pdf
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Eldorado Brasil Celulose S.A. 
Strecke: Três Lagoas, MS nach Aparecida do Taboado, MS 

Distanz: 88,9 km 

Beschreibung: Die Investitionen für das Projekt entsprechen 890 Millionen R$. 

In Zukunft soll die Strecke für den Transport von Gütern verwendet werden, wie beispielsweise der 

Transport von 1,7 Millionen Tonnen Zellstoff pro Jahr. 

 

VLI Multimodal S.A. 
Strecke: Água Boa, MT nach Lucas do Rio Verde, MT 

Distanz: 508 km 

Beschreibung: Das VLI-Projekt sieht eine Strecke von 557 Kilometer von Água Boa (MT) nach Lucas do 

Rio Verde (MT) vor. Der Fokus richtet sich auf den Transport von Getreide, Düngemitteln und Sojaschrot. 

Ungefähr 11,2 Mrd. R$ werden in das Schienennetz investiert. 

 

Rumo S.A. 
Strecke: Água Boa, MT nach Lucas do Rio Verde, MT 

Distanz: 508 km 

Beschreibung: Der Schwerpunkt der Bahnstrecke liegt vor allem auf dem Transport von Getreide, 

Düngemittel und Sojaschrot. Ziel ist es, den Handel von Agrarprodukten in den nächsten Jahren zu 

beschleunigen.  

 

VLI Multimodal S.A. 
Strecke: Uberlândia, MG nach Chaveslândia, Santa Vitória/MG 

Distanz: 276,5 km 

Beschreibung: Für Uberlândia steht der steht der Ausbau des logistischen Netzwerkes der Region im 

Vordergrund. Die Investitionen für dieses Projekt werden auf 2,7 Milliarden R$ geschätzt. 

 

Rumo S.A. 
Strecke: Uberlândia, MG nach Chaveslândia, Santa Vitória/MG 

Distanz: 276,5 km 

Beschreibung: Auf der Strecke zwischen den Städten Uberlândia und dem Distrikt Chaveslândia will 

Rumo die Kapazität des Schienenverkehrs in der Region erhöhen, die strategisch an den Hafen von 

Santos (SP) angebunden werden soll 

 

Estrada de Ferro Paraná Oeste S/A - Ferroeste 
Strecke: Guarapuava, PR nach Paranaguá, PR   

Distanz: 405 km 

Beschreibung: Das Wachstum von Paraná, einem Bundesstaat mit einem BIP von 115 Milliarden US-

Dollar kommt ohne einen Anschluss an den Schienenverkehr nicht aus. Der Staat hält 33 % der 

brasilianischen Soja- und Maisproduktion, 25 % der Hühnerfleischproduktion und 16 % der 

Schweinefleischproduktion. Der Zug ist die effizienteste Transportmöglichkeit, um Kosten zu senken und 

brasilianische Produkte auf dem internationalen Markt wettbewerbsfähiger zu machen 

 

  

https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso14TrsLagoasMSaAparecidadoTaboadoMSEldoradoBrasilCeluloseS.A..pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso15guaBoaMTaLucasdoRioVerdeMTVLIMultimodalS.A..pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso15guaBoaMTaLucasdoRioVerdeMTVLIMultimodalS.A..pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso16guaBoaMTaLucasdoRioVerdeMTRumoS.A..pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso16guaBoaMTaLucasdoRioVerdeMTRumoS.A..pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso17UberlndiaMGaChaveslndiaSantaVitriaMGVLIMultimodalS.A..pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso17UberlndiaMGaChaveslndiaSantaVitriaMGVLIMultimodalS.A..pdf
https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso19GuarapuavaPRaParanaguPREstradadeFerroParanOesteSAFerroeste.pdf
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Macro Desenvolvimento Ltda. 
Strecke: Sete Lagoas, MG nach Anápolis, GO  

Distanz: 716 km 

Beschreibung: Die Investitionen für dieses Projekt belaufen sich auf ca. 15,34 Milliarden R$. Dieser 

Abschnitt beginnt auf der Nord-Süd-Eisenbahnstrecke und führt in Richtung des Hafens von Espírito 

Santo. 

 

Petrocity Ferrovias Ltda. 
Strecke: São Mateus, ES nach Ipatinga, MG 

Distanz: 410 km 

Beschreibung: Der Frachtverkehr soll durch den Bau der neuen Eisenbahnstrecke angekurbelt werden. 

Die dafür vorgesehenen Investitionen betragen ca. 7,8 Milliarden R$. 

 

 

4. Kommende Veranstaltungen und Messen 

 

Veranstaltung Datum 

NT Expo -  28.02-02.03. 2023 

Intermodal South America 28.02.-02.03.2023 

Fórum de Mobilidade ANP Trilhos  24.05.2023 

Semana de Tecnologia Metroferroviária  September 2023 

https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transporte-terrestre_antigo/programa-de-autorizacoes-ferroviarias/ContratodeAdeso20SeteLagoasMGaAnpolisGOMacroDesenvolvimentoLtda.pdf
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